»NOUSE «

BLATA 125 MOTARD

yvoj nového stroje srovnani s novou Blatou je ten roz- klasicky vzducha¢ s rovnotlakym

totiZz neni Zadna selan- dil v designu fakt markantni. XT karbecem. Sjedté ale o¢ima trochu -
ka. Jsou to stovky pusobi oby&ejné, stroze. Blata je vic dopfedu a urcité vas to taky ey
hodin stravenych u ry- agresivni, zkratka p&kna. Pfedni trkne. Tlusty obréaceny vidlice b o

lampa s €irou optikou, LED blinkry
a zadni svétlo - to v§echno utvafi
neoby&ejné ladny celek. Staci
jeden pohled a okamzité vidite, jak
je cely koncept vyvazeny. Na obraz-
cich to neni tolik patrné, ale nazivo
je to velika parada. Na motoru
7adné vychytavky nehledejte, je to

sovaciho prkna (O. K.,
dneska uz asi v Catii), kde se ti nej-
lepsi konstruktéfi snazi privést na
svét néco, co bude ve finale dobfe
fungovat. Rakusakim z oranzove-
ho Mattighoffenu se to hned napo-
prvé povedlo. Vezmeéte si tieba
SuperDuka. Nikdy pfedtim neméli
zkuSenosti se silniéni motorkou,

a najednou takova facha. KTM je
ale svétla vyjimka. Zname dost pfi-
padu, kdy to skoncilo ne zrovna
dobfe. Proto Blatu obdivujeme, Ze
se do toho vibec pustila. Prvni
obréazky konceptu jejich vlastni
motorky byly fantastické.
Inovativni design, ostie fezane
tvary a na prvni pohled patrna leh-
kost. Takhle néjak si predstavuje-
me moderni masinu. UZ od zacat-
ku jsme jim drzeli palce, i kdyz
lehké pochybnosti jsme méli. Ne
Ze ne. Proto jsme se vypravili
pfimo do fabriky, abychom na
chvilku okostovali tuhle voravou
nadheru.

Marzzochi, velky vykousa ny kotouc

digitalni displej;
kromeé pfipojen

nebo méfic éasu na kolo Te s
ale nejspis do sériové vyrob
stane.

Pruni svezeni
Jakmile se vyhoupnu do celkem
vysokého sedla, ihned se citim lip
nez na podobnych motorkéach.
Mate v ném totiz okamZité pocit
pevnosti a jistoty. Motorka si
jenom lehce kecne, Zadny potapéni
v tlumiéich se tady nekona.
Neodpustim si zase srovnani s ya-
mazim XT nebo XR125L od Hondy.
Tohle jste, padnové, projeli na celé
C4fe, Blata je jina liga. Motor pfi
startu potfebuje lehce plynu, ale je
ukrutna kosa, takZe no problemo.
V fiditkach, sedle a stupackach citi-
XTcku pusobi subtilnéji a mno- te lehké vibrace, které ale nejsou
hem modernéji. Kdy?Z je vidite : nijak nepfijemne a jsou naprosto
takhle vedle sebe, mate pocit, Na zadni jde : ; : srovnatelné s japonskou konkuren-
jako by se Yamaha zapomngla fajnové, ale musite {2 W : ci. Byl tady i napad dat motor do
nékde v devadesatych letech. Ve it -~ silentblokd, ale nakonec z toho

Prvni pohled
Ta motorka je malinka. Oproti
vedle stojicimu dvackovému
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Nebojte se
velikosti - ve
skuteénosti je vétsi
nez na fotkach

seslo, protoze to neprineslo nijak
vyrazny vysledek. Vibrace prosté
k malym jednovélcim patfi, takze
pro¢ se toho zbavovat. V nizkych
otackach je znat lehka letargie, ale
kolem péti tisic uz krasné zatahuje
a nad hranici osmi je to fajnovy
svezeni. Vykon je pro

Digi panel je bomba. Da
se pfepinat hafo reZimi
a navic se dobie éte

Mel ;sem jenom probiem s
dovymi botami s vysokou splckou,
ale to by spravila stranova
desitka a presazeni fadicky
na tisicihranu. Blata to ale
podle nas vyhrava na
tplng jinym hFisti, a to
- podvozkem. Ten je
totiZ. naprosto pohadko-
vy. Uz m"pﬂ‘vﬂfnh metrech
ny jistej pocrt
Vibec neplsobi jakag
dvacka s cenovkol
devadesat tisic
korun, ale spi$
jako megadraha
Ducati se
zlatyma

Ohlinsama.
Predek se
pfi brzdéni
: S & SRR ; - _ - nepotapi
o ! : : 1 s 1
Karduv sloupek - 4 i a fiditka
> . n = P poskytuji
uj pohled na véc je zcela jednoznaény: ,Koneéné je tady pofadnd Seska dostatek
motorka!!!” To se mi moc libi, i kdyZ z mého pohledu (do-centa) je stopéta- o :
dvacitka mélo. Ja bych mél asi vétsi radost, kdyby to byla alespori dvépade, _In LG
protoze pak by to byla idealni motorka do mésta! abyste
Jinak jsem zcela na strané Blata company. Udélali to skvéle, z provedeni motorky mohli jet
je videét, Ze je to fakt poctivy! To se mi libilo nejvic. Spousta vlastnich ariginalnich poradné
feSeni a navic pfijemny dravy design, tak to ma byt. Ta cena 90 tisic je sice docela rychle. Ani na

dost, ale zas na druhou stranu, kupujete véci, ktery budou doopravdy fungovat.

A to se cenil A kdy ji budete moct mit doma i vy? Pfisti rok od jara se bude proda-
vat u osmi dealer( znacky, ktefi byli vybrani tak, aby sit pokryla bez problémi celou
CR. Tak si to zaGnéte v hlavach uz pomalu ,8rotovat®, jestli by se vam podobna
motorka na pristi sezonu nehodila domi. Treba byt jen jako druhy stroj nebo jako
srdcovka ceského plvodu. ..

Spatné silnici
nemaji tendenci
rozklepat se, coZ
nas samozrejme pfri-
vedlo na hfiSnou e
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»NOUSE « Technickeé udaje
Motor
Typ: vzduchem chlazeny
BLATA 125 MOTARD ednoviec
; : Objem: 124 cm®
% Komprese: 10:1
T Vrtani/Zdvih: 57,0 mm x 48,6 mm
myslenku. Ten podvozek by snesl| Vykon: 14,5 HP @ 10 250 rpm

Tocivy moment: 11,2 Nm @ 8500 rpm
Pocet rychlosti: 6
Plnéni: karburator Walbro

mnohem silnéjsi motor! Takovéa
dvépade z YBRka, to by byla
velka pecka. No a pak tu mame
brzdy. Zadni je fajnova, s dobrou
progresi, ale ten predek - to je
maso. Ze zacatku na to jde s roz-
vahou, ale jak za to trochu vezme-

Podvozek

Pfedni odpruzeni: piné nastavitelna USD

Zadni odpruZeni: piné nastavitelna
centrélni jednotka

: Predni brzda: 280 mm kotout, dvou-
te, zaflekujete na pétniku. Navic je pistkovy timen
packa pofad stejné tvrda, coz vam Zadni brzda: 1 kotou€ 220mm,
dodavé sebed(ivéru. Za tohle _jednopistkovy tfmen
Blat& vystfihujeme obrovskou : Paeu pradn: 110/80 - 17

. Pneu zadni: 130/70 - 17
poklonu. Pro zdarny motorkafrsky
vyvoj kluka, ktery se na ni bude Rozméry
udit Rozvor: 1360 mm
Vyska sedla: 830mm

jezdit, jsou takovyhle véci-
strasng dulezity. Na to
nezapomente o

Objem nadrZe: 10,51
Hmotnost sucha: 110kg

e g Cena 90 000 K&
Upfimné feceno,
tolik jsme neceka-
li. Nova Blata
125 Motard je S -
“skveéle postave-
nou ¢eskou

Ge a véény rejpaly mame jednu
dobrou radu. Jestli se vam zda
cena 90 tisic moc vysoka, postav-
_te novou Blatu vedle XT¢ka, XRka
 nebo tfeba Yuki. Poradné si ty

LEDky na dvacce, to je

E o motorkou pro =~ e velkej nafez. Jesté se motorky prohlédnéte, hlavng jak
- Gl vam zda devadesat ; e o =
zadinajici piloty, -_ = ittt Sl jsou postaveny, jaky maji kompo-

ktera je toho
hrozné moc nauci.
Ma fajnovy motor, bomba pod-
vozek a hlavné brzdy. Design je
véci osobnich preferenci, ale my
na ném ujizdime. A pro ofrfiova-

nenty a taky se nezapomerite pro-
jet. Pak nas zkuste presvédcit, Ze
je to drahy. Velky kulovy, panove.
. Drzime Blaté palce, aby se ji to
povedlo! Velky test Gekejte na
jare. o

CO V Ni TIKA

Motor Brzdy

V Blansku piivodné vyvijeli 2= Pfedni radialng& uchyceny dvoupistkovy
sviij vlastni agregaét, ale pro ' tfmen je od vyrobce AJP, stejné jako radial-
velkou nakladnost spojenou ni pumpa a opletené hadice. Na naSi motor-
s legislativou Evropskeé unie ce byl namontovan kitovy 300mm kotou¢,
se nakonec rozhodli pro v sérii bude 280mm. Zadek je standard jed-
licenéni motor. Jde o sto- nopistek s vykousanym kotoucem.
pédvacitku Morini Motori,
coZ je spolehlivej a hlavné
skoro bezidrzbovej pardal.
Vykon se pohybuje u hranice
patnacti koni. Motor krmi
rovnotlaky karburator a do
budoucna se pocita i s vyu-
zitim vstrikovani.
Samoziejmosti je katalyza-
tor a to, Ze spliiuje normu
EURD 3.

Podvozek

Predni vidlice USD s priime-
rem 40 mm je od firmy
Marzzochi. Zadni tlumic je
do Sachsu a tahle kombina-
ce na nové Blaté funguje
naprosto bajeéné.
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