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Urcité si vzpomenete na krasny prototyp Blata Motard 125 vystaveny na stanku
Motorkafi.cz na letos$ni jarni motocyklové vystavé v Praze. O zahajeni vyroby se tehdy
hovofilo jako o jisté véci a jako neoficialni datum byl zmifiovan Cerven. Pak se ale
vyrobce odmlc&el a dalsi informace nepfichazely... Proto nam udélalo velkou radost, kdyz
jsme minuly tyden dostali pozvanku na prvni testovaci jizdy na témér finalnich vyrobnich
modelech Blata Enduro a Blata Motard 125 na zavodnim okruhu Autoklubu Pisek-
Hradisté.

Po pfijezdu na okruh na nas Cekaly dva stroje, které se po strance designu pfili§ nelisi
od prototypud prezentovanych na loriské vystavé Intermot a jarnim Motocyklu. | hlavni
dvé barvy zUstaly zachovany - Enduro se ukazalo v ¢erveném kabatu, Motard zlstal v

na trat, nez dorazi ostatni redakce.
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Jako prvni sedlam model Blata Enduro 125. Sedlo je docela vysoko, to se u endura
dalo ¢ekat, ale je pfekvapivé pohodiné a prostorné. Trojuhelnik sedlo-fiditka-stupacky
nema chybu, vSe je pfesné tam, kam intuitivné nahmatnete. UZ z prvnich dojmu je u
obou testovanych masin znat hlavni zamér konstruktér( - vytvofit lakavy a krasny stroj
pro Sirokou vefejnost, Zadnou zavodni pilu, ale zase zadnou rozpoctovku. Prosté néco,
co zvladne vylety mimo terén i pfilezitostné pozavodéni v motardovém stylu, ale vétsinu
¢asu bude jezdit v normalnim provozu s Cerstvym drzitelem FfidiCaku v sedle. Tomu
vedle pohodIiného sedla odpovida vybaveni elektrickym startérem a absence nozniho



naslapavani, ,civiini “ fiditka bez hrazdy, ale také tfeba prfistrojovka s kombinaci
prehlednych kontrolek i podrobného displeje s moznosti nastaveni snad vSech funkci,
které vas napadnou.
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Takze zaradit jednicku a hura na seznameni s trati. Hned v prvni sérii zatacek si musim
na Enduro trochu zvykat - napred jako by se nechtélo sklopit do naklonu, po pfekonani
mirného odporu to uz najednou jde samo a masina radostné pada do zatacky a vede se
jedna radost. Na relativné velka kola a obuti o rozmérech 90/90-21 vepiedu a 130/80-
18 vzadu je endurko i na asfaltu sluSné ovladatelné, jen vepredu diky jednadvacitce s
poradnym terénnim vzorkem je odezva v fizeni slabsi. Pneumatiky Mitas Enduro si
zaslouzi pochvalu, na asfaltu dobfe plnily svoji ulohu za rannich mlh i na odpoledni
proslunéné trati. Ram a odpruzeni si v zatackach i na nerovnostech vedou skvéle, brzdy
s radialni packou i uchycenim dvoupistkového tfmenu jsou tak akorat - prima se
ovladaji, na silnici sta¢i a v terénu by mohly zvladnout i citlivé davkovani ucinku na
zradném povrchu. Na zkousku v terénu bohuzel nedoslo, testované Enduro bohuzel
jesté nemeélo spravné nastaveny zadni tlumi¢ a pfi prvnim vyletu do terénu se jezdec
vratil s prorazenym airboxem pod sedlem.
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Motor a podvozek jsou kromé kol a obuti pro oba modely shodné, proto je hodlam
poradné vyzkouset az po presednuti na druhy model, na ktery jsou mistni podminky
pfimo nastavené - ¢erno-Sedy motocykl Blata Motard 125. Syti€ je automaticky, pfesto
po stisku startéru to chce trochu pomoci plynem, jinak motoru par vtefin trva nez
naskoci. | pak se ob&as pfi prvnim pfidani plynu do volnobéhu motor malinko zakucka
nez se roztoCi. Testované stroje maji nato¢eno jen par desitek kilometri a podle slov
konstruktéra se jesté pracuje na doladéni karburator(i, aby podavaly maximalni vykon v

volnobéhu. Jednovalec Morini Motori (ne neni to mylka, nejde o avizovany vlastni
motor Blata, k tématu se jesté vratime) od stfednich otacek elasticky zabira. Nad hranici
7 tis ot/min za to pékné vezme a az do maxima mezi 10-11 tis slusné tahne, dal jej
pfetacet uz nema cenu, vykon spiSe vadne a je lepSi drzet se stale kolem téch deviti

PFijemnym pomocnikem byla Sestistupriova prevodovka s jistym a pfesnym Fazenim.
Odstupriovani jednotlivych kvaltl se na motardovém okruhu osvédcilo, prestoze pétka
prisla ke slovu jen vyjime&né a $estka vibec. Zadny fale$ny neutral, Z4dné nedofazeni,
snesla i obCasné prefazeni bez spojky. Jedni¢ka nam pfipadala trochu kratsi, tahle
vytka ale padla po svezeni se spolujezdcem, kdy byla podle slov fidi¢e kratSi jednic¢ka
na misté a masinu plynule rozjela i do mirného kopce bez pfehnaného vytaceni motoru.
Testovany Motard 125 byl vepfedu osazen radialné uchycenym c&tyrpistkovym
brzdicem a velkym kotou¢em a tato kombinace toho zvlddala hodné&. Na zavodni trati
by se sice hodil ostfejSi nastup a dravéjsi zabér, ovSem tohle je stroj do provozu. Radost
mi kazilo jen rezonovani kotouce pfi ostfejSim brzdéni - ale i tady teprve vyrobce
rozhoduje, jaky material bude montovan na finalni produkt.



Na podvozku a odpruzeni kol se evidentné neSetfilo. UZ prvni metry na Motardu
poskytuji jisty dojem Fizeni a umociiuji radost z jizdy. Pfedni vidlice upside-down
Marzochi o pofadném priméru 40 mm a zadni centralni tlumi¢ Sachs prokazuji svoji
dobrou povést a ve spolupraci s kvalitnim a pevnym ramem zvladnou i v naklonu vyfesit
veSkeré nerovnosti povrchu. Oba modely maji shodné zdvihy, Enduro ale ma delSi
predni trubky. Pfedek Motardu dava dobrou odezvu a v kazdém okamziku umozfiuje mit
vSe pod kontrolou. | zde se vybér dodavatele pneumatik podle mého plné osvédcil a
obuti Mitas 100/80-17 vepredu a 130/70-17 vzadu tomuto modelu prosté sedne.
Motorka je v kazdé situaci jista, pfipadné podklouznuti Ize snadno korigovat, nevini se, v
nouzi snese i mensi pfibrzdéni v zataCce bez citelného narovnavani - v tomto sméru
jsem opravdu nenasel nic, co bych ji vytkl.
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Tak a je po jizdach, po novinafich pfijdou na fadu vylosovani zajemci z fad verejnosti.
Presto ale jesté mame chvili na pofadné prozkoumani celého stroje. Po sejmuti sedla se
ukazuje absence odkladacich prostor, jen Uplné vzadu je ulozena pékna sada naradi,
podobné jako u BMW. Oba motory maji také bytelny kryt pod motorem. Trochu rozpaku
vzbuzuji madla spolujezdce - designové moc poveden feSeni, kdy vystouplé plasty
umoznuji drzeni pfimo za trubku podsedlového ramu, ale pohodiné to zrovna neni.



A ted uz je ¢as na kratkou tiskovou konferenci a prezentaci hlavnich parametru - a tady
jsou hlavni informace.

Motor, pro¢ nakonec Morini a ne Blata?

Aby nedoslo k mylce, jde o motor vyvinuty ve spolupraci se spole¢nosti Morini Motori,
ktera je dnes jiz soucasti koncernu Moto Morini, ale celda pohonna jednotka bude od
pristiho roku kompletné vyrabéna v Blansku. Davody vyuziti cizi konstrukce byly podle
slov vyrobce predevsim legislativni - otypovat a homologovat novy motor pro svétové
trhy je totiz hodné slozita a nakladna zalezitost, proto bylo nakonec vyhodnégjsi vyuzit
licenéni feseni, které je navic dlouhodobé osvédcené a provérené.

Maximalni vykon...

Vysledky ze zkusebny udavaji maximalni vykon 10,7 kW pfi 10250 ot/min (ij skoro 15
koni) a kroutak 11,2 Nm pfi 8500 ot/min. Maximalni rychlost je 115 km/h. Motor je
vybaven katalyzatorem a splfiuje emisni normu EUROS3, zatim zlstava vybaven
karburatorem a se vstfikovanim se v nejbliz§i budoucnosti nepodita.

Hmotnost, maximalni rychlost...

Hmotnost zUstava na jiz avizované hodnoté 110 kg, maximalni rychlost je 115 km/h.

Cena, dostupnost...

Finalni cena bude pro oba stroje shodna - 90 tisic korun. Motocykly budou na trhu od
bfezna 2008 a dealerska sit’ bude ¢itat asi 8 prodejct, motocykly nebudou prodavany
pfimo tovarnou Blata, jak se plvodné zvazovalo, ale vyhradné pres dealerskou sit'.

Doplnky, priplatkové kity...
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K dispozici budou Ctytipistkové brzdy s vétSim brzdovym kotoucem pro Motard 125,
(coz obsahoval i testovaci Motard, bézna vybava bude obsahovat pouze dvoupistek). V
nabidce dale bude offroadova vyfukova soustava pro Enduro 125.

Kde budou modely Blata Motard 125 a Blata Enduro 125 prezentovany.
Blata sice nechysta svuj vlastni stanek na jarni vystavé Motocykl 2008, ovSem s
motocykly se setkate v expozicich jejich dealert.



