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Od nrntnlvnu

k sériové vyrohe

Je zndmou véci, Ze nikdy se do sériové
vyroby nedostane vse, co vidite na
prototypech. Blata v tom nevybotuije

Z fady, ovéem musime zatleskat, design
i téméf vSechna origindlni technickd
feSeni zistala zachovdna a laik by od
sebe prototyp a sériovku nerozeznal

Y

Které dily ,nepostoupily” do sériového kola? Tak pfedeviim mo-
tor, V Blansku sice vyvinuli od zakladu sviij viastni agregat, ktery
byl piné funkéni, oviem homologatni kolotod by byl natolik slozi-
ty, Ze nakonec Blata pouzila agregat vyvinuty ve spoluprac
5 italskou firmou Morini Franco Motori (tato firma jiZ dnes neexis-
tuje, slouila se s Moto Morini). Ten ma vy55i kompresni pomér,
todivejsi charakter a v pfevodovee jeden kvalt navic. Vyrdbét se
bude kompletné v Blansku.

Brzdy zistaly radia ‘ovégm"‘ k vofedu ie nah 1
dvoupistkem a primér kot se zmendil (| typ 320 mm).
Zmenéila se také Sifka zadni pneumatiky u varianty Motard, pi-
wvodné plénovand stopadesatka moZna byla efektni, ale uréité hire
oviadatelna. A draZsi pii yméné.

Lehce se Zvétsil rozvor a zmizely ony roztomilé gumove vystup-
ky na stupadkiach, které by pro sériovou vyrobu byly pfilis drahé.

Coské motocykiové noviny

9. listopad, 45/007

Je to jiz pres rok, co jsme na naSich strankach predstavili prototyp

Ctyfdobé stopétadvacitky Blata, prvniho nezavodniho stroje téhle
Geské znatky. Motorka vyvolala obrovskou vinu vesmés
pozitivnich reakci, ovSem potom se po ni zem slehla. ,Jak je to
s Blatou?“ ptali se nds ¢tenéafi. Ted uZ to vime, jezdili jsme na

prvnich sériovych motocyklech. /

text: Honzis (honza@hikes.cz), folo: autor, HP a Gas

(Blata 125 Enduro/Motard)

#Setkani s novindfi uspofadala
“blanenska tovama Blata na mo-
tokdrové trati v Pisku - Hradisti
a lepsl misto si vybrat nemohla.
Navzdory pisecké tradici (tady
prii | v dobé, kdy celd Evropa
umira na vysuseni) a faktu, Ze
zhytek republiky se L déjne

mou Morini Franco Motori, ma
vyvagovaci hiidel a jeho parame-
try zni hodné dobre - jen o fous
méngé nez maximainé povolenych
patnact koni pfi otackach pres
10 000 a vice nez jedendct new-
tonmetr pfi osmi a pal, to vie
redlné hodnoty z & brzdy!

utépél v mize, tady toti prazilo
slunko a méli jsme dost Casu
a prostoru si motocykly osahat
al na studené trati vyzkousSet, co

duro 90/90-21 a 130/80-18, Mo-
tard 100/80-17 a 130/70-17),
fetéz D.1.D. a brzdovou soustavu
obsahujici predni radidini brzdo-
vou pachu | radiaing uloZeny dvou-
pistek vyrabi AJP. Viechny hadice

sou opletené,
Riditka jsou hlinikova bazhraz-
dova s proménlivou Sitkou a ko-

Navic karburdtor mé i

ky sytic a akeeleratni pumpiéku
a motor s nim splfiuje euro-trojku
(ve vyfukovém potrubi je systém

se skryva pod jejich énitel
nym designem. Po celou dobu
nam byli k dispozici panové od
Blaty, ktefi nam toho méll hodné
¢o fici: Lukas Vasicek z obchod-
niho oddéleni, vedouci vyvoje
Stanislav Hanus a motoraf Mar-
tin Dérgl. Nikdo jiny toho o téhle
motorce nevi vic neZ oni, a tak
Jsme jezdill a povidall a jezdill,
Takze s Blatou se to md takhle...

Technika na jednicku
Od zacatku Blata slibovala, Ze

Kdy, kde a za kolik

Otdzky, na které chce zndt odpovédi kazdy
Besky motorkdr. Ve zkratce: za 90 000 K&, od
biezna a u vybranych dealerd.

Motocykly Blata 125 se budou mébétwdvouwﬂunlﬁh.hb
tard & Enduro, a u obou je planovana shodné cena 90 000 korun
ceskych. Ohledné financovani jedna tovama hned se étyrmi fi-
nanénimi Ustavy. Devadesat tisic neni mals édstka, aheposupm-
ni mohu fici, Ze tato suma Je pin@ adekvatni tomu, co Blata nabi-
2i, Zastupel 2natky potvrdill, 7 jejich hiavni kankurenci nebudou
&inské virobky ,za polovic”, ale Spitkové motocykly japonskjich
a evropskych znatek. A proti nlmmh(zféedﬁﬂbwéyld unllﬁmi
design a ve v&t3iné pipad pod: & kvalitngjsi vyt i

‘Planovana mrmmm 3000 kusfi a Dmﬁaskou renub-
liku budou uﬁenyrﬁdwésmwmatawklb. :akhbeéﬂmo‘mdﬁ-
fi nephijdou rozhodné zkratka. Co se dostupnost tyde, mmﬁla
Blata dealerskou sit, kterd bude &itat zhruba csm prodejc( rov-
nomérmné mmmn porepuhicetak.abytoﬂhsmﬂ( nemél
dél nez d Sama v Blansku motocyklr
pmdﬁvatnebude.ﬂeeiershm- K fuje se siti prod
minibikii Ehhi ihdyz vn!hnllka pﬂpadwh sew bude. Itn?t.

Stroje, na nichz jsme jezdili, nebyly prototypy (ty stoji v Blan-
sku), ale motocykly nulté série. Vechny dily i poch&zeli z forem
piipravenych nruséﬂom vyrobu a od Gpiné finalnf verze se mo-
hou liZit jen drobs 5 im karburdtoru). K prv-
nim zakaznikim byseswmﬁméiydcslntnu potatiu sezony
| 2008. Piesné datum se zdstupel znabky z2dréhali fici, nakonec
-se miuvilo Fadové o bieznu. Pokud byste viak stejné jako my oce-
kévall slavnostni prezentaci eského strofe na Eeskeé vystave Mo-
tocykl 2008, byll byste zklaméni. Blata oficiéin{ Géast na tomio
veletrhu neplanuje, ovéem nevyluduje variantu, ze se motocykly
objevi na stancich jejich smiuvnich partnerd. Pruni vistavou, i
‘'s& blanenskd tovama zdéastni, bude aZ Intermot pfiEt podzim
v Némecku.

Barevna provedeni jsou jak pro Enduro, tak pro Motard proza-
tim pouze dvé, éemé a Gervené, ale neni vylougeno, e se tasem
doskame tieba je&té bilého nebo modrého stroje. Anebo tping
jiného matocykiu, pmmmwmoumaoparmm
ském bajku. Ze by scrambler nebo maly nahat?

étadvacitka bude mit jen
kvalitni komponenty. A sviij slib
dodriela, technicky je stopéta-

kundarniho a kata-
lyzétor). O vstiikovani se u tohoto
modelu neuvaiuje, stejné jako
o jiném spousténi nei elektric-
Kém. Prevodovka je 5

vovymi zdslepkami na koncich
a na nich ovladaci prvky od Do-
mina, Predni dvojité svétlo ma
55W Zarovky, jinak jsou veskera
ostatni svétélka z LED. Pistrojo-
vou desku tvofi jeden sdruzeny di-
gitdlni budik.

Mezi e vychytavky

va. Servisni intervaly zatim nejsou
pevné dané, Blata by rada
6000 km na ole] (je tu filtr a sit-
ko) a 12 000 km na ventily, Vzdu-
chowy filtr je molitanowy.

Marzocchi, Sachs, AJP...
Ré&m se dvéma hornimi tahy
a piisroubovanou podsediovkou
Je zocelowych trubek a na ném je
uchyeena krésna hlinikova kivad-
ka, jejiz zdvih 190 mm zajistuje

patii madla pro spolujezdce scho-
vand pod plastem, roztomila kon-
covka wyfuku nebo tfeba gumo-
vé liziny na vrchu zadniho blatni-
hu - staéi je sundat a méte pod
nimi navrtané diry na plotnu
k .topkejsu®... V Blaté uZ planuji
i piplatkovou wybavu, prozatim
se miuvi o otevieném vifuku a sik
néjsim brzdovém systému na
predni kolo.

dvacitka Spicka. nenastavitelny tiumic Sachs. Na  [METRETCWNEREL

Jako pohonnd jednotka byl po- pacném konci na krku fizeni  No a ted to nejdlleZitéjsi. Jak se
uiit Gtyfdoby, veduchem chlazeny  jsou pres kuZelikové lofiskauchy-  na novych Blatach jezdi?
i s jed Gl ceny nadhemé Siroké hlinfkové Na i jsme méli k dis-

a dvéma ventily v hlavé, krmeny
karburatorem, To moZnd nezni
moc progresivng, ale tenhle jed-
nobuch je siing podétvercovy, vy-
vinuty ve spolupraci s italskou fir-

brejle, které ve swych Gchytech
dri masivni 40mm ,apsajdy”
Marzocchi. Rafky dodal némecky
Behr (pékné naby si délaji v Bla-
té sami), pneumatiky Mitas (En-

pozici dvé motorky: jedno Endu-
ro a jednoho Motarda. Oba stro-
Je byly jesté syrové, potitadia hig-
sila 40 kilometrl, ale motory Jiz
byly po odbrzdéni na motorové

W Na trall, Podvozek Je
a snes! by | vice ni

Technicka data

brzde, a tak jsme mohll tahat.
Bylo ale znat, Ze se v pribé&hu
dne ménil jejich projev, a odpo-
ledne, po fadové stovce najetych
kilometri, uZ agregaty bézely
pékné lehoudce.

Jako prvni si beru enduro,
abych si pfipomnél, jak traf v Pis-
Ku vypada. Musim se trochu roz-
cviit, abych piehodil nohu pies
sedlo, a kdy na ném piistanu,
balancuji po $piékach. Tohle neni
Zadné XT 125 nebo XR 125 L,
Blata Je skuteéné dospély moto-
cykl. MoZna aZ moc, vzhledem
k tomu, Ze jde o motorku primér-
né uréenou pro sestnéctileté pu-
berfaky. Posaz je ale velice po-
hodiny. Sirokd fiditka padnou
pékné do rukou a prestoZe se mi
stupatky na misté zdaji trochu
vic vpfedu, na trati to nepocituji.
Naopak se to pozitivné projevi pri
jizd& vstoje, kterou Blata bez pro-
blémi umoziuje.

thafici
15 koni

® Nezamérilelnd ivary Blajy 125 nrd na
svédom! Stanlsiav Hanus. Cesky desian
Iyl dopinén o kyalitn ko

Cesky sen koneéné realitou

Patnact koni v piném trapu
Startovéni syrového motoru je tro-
chu ofech, jsem zhydkany stiikac-
kami, ale stadi dat plyn a jedno-
buch se rozebéhne. Ke konci dne
uz bylo | to startovani bezproblé-
mové. Zvuk z pékné koncovky
(pfipomina mi Aprilil SXV, viastngé
celd motorka, nejen tenhle detall)
zni dospéle, to e pro miadasy
dobrd zprava. Mackam celkem
zlehka jdouci spojku, cvakam jed-
niéku a vyrazim na traf. Jedu opa-
trné, nemam v ty endurdcké
JSpuntovky® Gpinou divéru, ale
o to vic si viimam motaru,

Na krasném multifunkénim
digitélnim budiku si nacvakam,
aby se mi otacky zobrazovaly i &i-
selné, nikoli jen graficky, a zkou-
mam. PfestoZe jde o dvouventil,
‘ktery by teoreticky mél mit lepsi
stied a horsi vriek, tenhle motor
lejing: stfedni otadky jsou dobré,
ale nad néjakych 7000 jednova-
lec ofije a nejlepsi svezeni nabi-
2i mezi osmi aZ desiti tisici, Na-
vic prakticky viibec nevibruje! Je
z néj citit, Ze tam ty koné jsou,
a |& cvigim s Fadikou jak na za-
vodech.

Prevodovka je dobfe odstup-
fiovand, s kratkou endurdckou
Jedniékou a kratkymi rozestupy
mezi étyfiou, pétkou a Sestkou
a i na téhle technicke trati s krat-
kymi rovinkami neni problém wy-
tahnout rychlost na stovku, Na sil-
nici pry Blata spolehlivé udéla po-
ctivich 115 km/h. Jedinou wy-
tkou k fazeni e jeho tvrdsi chod
spojeny s razy pfi zméné kvaltd,
ale tfeba se to s najetymi kilome-
try srovna.

Podvozkoveé bezkonkurenéni

Vynikajici e podvozek, ktery s|
pofadné uZivim po piesednuti na
motarda. Ten ma silniéni obuti,
takze uZ sg tolik nebgjim to klopit
(s rozumem, j& listopad). Geome-
trie Je hravd a zéroveri stabiini
a v nejlepsim svétle se tady uka-
zuji pouZité komponenty Mar-
zocchi/Sachs. Motorka je bajec-
né pevnd, odpruZeni tuhé (ale ne
tvrdé) a dokonce | odbormnik na
podvozky a véény rejpal Honza
Halblch uznale lgvé hlavou, Tady
poznte téch 90 000 KE, které za

motorku date, tohle je chwﬁnl
dospélé kvalitni . F

tra( znam ze sedla Kentoyi | 24
vodniho supermotardu, ale nejvic
Jsem si ji uZil prévé na Blatal

byl idedini - s mékkym zabéram
a pékné citlivy, abyste na Sotoli-
né hned nepfebrzdili.

Motard byl navic vyt
300mm prednim kotoufem
a Etyfpistkovym trmenem (nenech-
e se zmast modrymi zatkami, to-
hle nejsou Sumitoma z R1, ale
opét AIP) z priplatkové vybavy
a brzdny Géinek | davkovani byly
velmi dobré. Jen Skoda, Ze je pac-
ka brzdy dost daleko. Imbusem
(ndfadi je v elegantnich dr#accich
pod sediem) se da sice nastavit jeji
zébér, ale v nulové® poloze zists-
va piilis daleko od riditka. Na En-
duru byl standardni d

Na z&vér jsma vyzkou-
Seli | jizdu ve dvou. PrestoZe se
Blata 125 tvafi sportovné, se
spolujezdcem se podita a jeho
misto neni jen nouzové a ani ve
dvou neutrpi jizdni viastnosti,
Blata 125 zkratka prekvapi-
la v kazdém ohledu. Tohle neni
motorka, kterd vas po dvou le-
tech prestane bavit. Kvalitou jiz-
dy i provedeni skuteéné plati za
absolutni Spidku v kategoril &tyF-
dobych stopétadvacitek a je jen

Iktery pochopitelné nemél talmou
silu, ovéem jako brzda pro enduro

| Mullifunkéni ﬂu‘ﬂ 58 vell
(kontrolky po
a mizete H na ném

na tovamé, jestli tyto prednosti
dokaze prodat. My Blaté d
palce!
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